Klipperb ar ken o0Bereano aviliteomgesund
seilskipets  historie og skjebne
Av
Knut Bjerke

1 Forord

| Langesunds boken oFra Langesunds historie o' av Jac Lund Tangen utgitt i
1977 er deti kapi t elglat 0 am&lt en rekke skip og fartgyer som
hadde neer t ilknytning til L angesund pa slutten av 1800 tallet og i
begynnelsen av 1900 tallet . Ved a studere skipslistene til Langesunds
skipsredere pa den tiden, ble jeg litt interessert i noen av s kipen e til
rederiet H erman B. G . Skougaard .

N& er det slik at jeg bo r i Skougaardsgate i Langesund , har gatt i Astrid
Skougaards barnehage i Skougaardsgate og min mor arbeidet som kokke

for skip sreder Severin og Astrid Skougaard i Oslo, pA Langgya og i
Fiskestredet i Langesund frem til jeg ble fadt i 1945. Jeg matte finne  ut noe
mer om familien Skougaard og dens rederi virksomhet knyttet til
Langesun d.

Det wvar da naturlig - begynne medHangedundpper bar
Et stort fint maleri  2av skipet henger pa veggen i Langesund og omegns

sjgmannsforening. Fegrjegkommeri nn p- detal jer o,feglittBer ean
bakgr unnsstoff om familien Skougaard.

2 Familien Skougaard og dens tilknytning til Langesund

Jeg skal ikke ga i detalj om familien Skougaard som er godt omtalt i
Langesundsboken , men kun klargjgre  fglgende slektsforho Id:

Skougaard 3, er en norsk slekt som stammer fra Bornholm. Dens farste
kjente mann er bonden Mads Ibsen (1622 -1705).

Slekten kom til Norge med hans sgnnesgnns sgnn, tollkasserer i Langesund

Jonas Eilertsen Lund Skougaard (1807 -77). Han var far til bl.a. sangeren
Lorentz Severin Skougaard (Severini) (1837 -85), veidirektagr Johan Kristian
Skougaard (1847 -1925) og skipsreder Herman Benedict Graff Skougaard
(1852 -1913).

Sgnn av sistnevnte var boksamleren, h. r . advokat Jonas Eilertsen Lund
Skougaard (1896 -196 8). Lorentz Severin Skougaard ( 1887 1 1965) var i
liket med broren Jonas ogsa s@nn av Skipsreder Herman B. G. Skougaard.

1
Fra Langesunds historie av Jac Lund Tangen utgitt p& eget forlag i kommisjon hos T.
Tarangers EFTF., Lang esund og trykket hos Alf Jacobsens Boktrykkeri i Brevik i 1977

Se mal eri av O0OBereano p- side 8. Mal eri et er i Langesund ¢
eie.
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Lorentz Severin Skougaard var ogsa skipsreder og

Skougaard 1 fedt Mgrch (1892 i
gave til Langesund kommune.

I lllustrasjonen neden

slektsledd pa en enkel mate. Fartayet
Herman Benedict Graff Skougaard i en periode

historien tilhgrte Skipsreder
fra 1896t il 1910.

1963) . Sammen

gift, med fru Astrid
ga de bla. Langgya i

for har jeg prevd & fa frem familien Skougaards

0 Bree a rsam omhandles i denne

Innledningsvis har jeg ogsa tatt med noen ord om Kklippere da barken

oBer eano nbPr mest

var

seilte | $ammmepfarte r sorm glipperne.

0 B e r ewamn&n noe annen seilskipstype, men ble ofte benevnt klipperbark.

Sgnn av mads lbsen
Bosatt i Danmark

Sgnne-sgnn av Mads Ibsen
Bosatt i Danmark

(1837 , 1885)

Operasanger Veidirektar
Lorentz Severin John Kristian
Skougaard (Severini) Skougaard

(1847 1925)

Skipsreder

Herman Benedict Graff
Skougaard

(1852 , 1913)

Hoyesterettsadvokat

Jonas Eilertsen Lund
Skougaard

(1896 , 1968)

Advokaten hadde Norges
stogrste boksaml ing som ble
auksjonert bort etter hans
gnske.

Skipsreder

(1892 , 1963)

Lorentz Severin Skougaard
1965) var fadt i Langesund
Gift med Astrid Skougaard

Gir Langgya til Langesund kommune og
bidrar ellers til sosiale statte
gjennom byen fgrste barnehage

(1887 ,

(fadt March)

bl.a.
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3 Seilskipstyper klippere og klipper- barker

Klipper er en f ullrigget seilskipstype normalt med tre master . De var de
raskeste fartgyene pa midten til slutten av 1800 -tallet , normalt med
begrenset lastekapasitet, men det finnes ogsa varianter med starre

lastekapasitet.

Klipperskipene var stort sett bygget pa britiske og amerikanske
skipsverfter , men ogsa i mindre grad i Frankrike, Nederland og andre
nasjoner deriblant Norge.

Klipperskipet seilte over hele verden, primzert pa handelsrutene mel lom
Storbritannia og koloniene i @sten, pa Australia, Tasmania og New
Zealand, over Atlanterhavet, og farten mellom de n amerikanske gstkyst og

vestkyst rundt  Kapp Horn .

Ekstreme klippere  for luksusfrakt ble bygget for te -handelen mellom seerlig
Kina og Storbritannia . Rederiene hadde ofte konkurranser om hvem som
kunne gjgre turen raskest.

Betegnelsen «Clipper» har veert forsgkt forklart, men den meste
naerliggende er at ordet trolig stammer fra det engelske ordet «to clip»,
som betydde & klippe , henviste til den meste igynefallende profilen ved
skipstypen, en skarp og stregmlinjede forstavn som gled inn i baugpartiet

Et skarp linjet, skveerrigget skip av stor stgrrelse med skarp forstevn var
dermed den vanligste beskrivelsen av et klipperskip. D en hgye riggen med
tilsvarende stor seilfaring over lange, slanke skrog skulle bli kritisk viktig

for klipperskipe ts seilegenskaper og dermed for et stort fartspotensial.

4 Kl i pper en 0iCGuavtdegmeS bardmte seilskip

o

CUTTY SARK - From a painting by Jack Spurling illustrated in
"SAIL: The Romanceof the Clipper Ships"
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Kompositt -klipperens fremste representant som er bevart fre m til vare
dager, er den sagnomsuste «Cutty Sark» sjgsatt i 1869 med et
deplasement pa 2.133 tonn og dimensjoner pa 85,34 m lengde samt 10,97

m bredde. «Cutty Sark» var ansett som et praktfullt skip med perfekt
skrogform og balanse.

Dens rival under den imponerende kappest riden i 1872 er «Thermopylae»
som frem til vare dager er kjent som en av de raskeste klippere i
verdenshistorien med 63 dager pa sin jomfrutur mellom Australia og
London i 1868.

«Cutty Sark» og «Thermopylae» seilte ut fra Shanghai i Kina pa den
samme dage n innenfor syns  rekkevidden, men fordi roret pa «Cutty Sark»
falt ut, tok Kklipperen med O0Ter mopyledelgedn og dermed vant

kappestriden ved endestasjonen i London.

O0Cutty Sa rk 6 som museum ved Greenwich i London

| 1938 ble 0 Cut t y sataimnisam s koleskip og fungerte som det fre m til

1953, da fartayet ble  donert til det sakalte Cutty Sark - fondet. Skipet ble
da et museums fartgy og apnet for publikum i 1957 .
Seilskipet har ligget i terrdokken utenfor observatoriet i Greenwich i

London , men 21. mai 2007 var det en stgrre brann i fartgyet.

Politiet anser brannen som mistenkelig. Skipet har veert det siste
gjenveerende i sitt slag, og det er enna ikke kjent hvor mye av skipet som

er gdelagt. Skipet var under en stgrre restaurering som var planlagt ferdig
i 2009, og rundt halvparten av trematerialet var demontert for behandling,

men rundt 80 % av det gjenveaerende skal ha brent opp.

Det synes som om bade baugen og akterstavnen i hovedsak er reddet,
men at det er store skader pa skroget . Det er uklart om selve
konstruksjonen er gdelagt, men det er al lerede blitt hevdet at skipet kan

restaureres. Det er offisielt erkleert at etter restaurering vil skipet fortsatt
bestd hovedsakelig av originalt materiale, selv om det som na er gdelagt
blir erstattet med nytt.

Side 4


http://no.wikipedia.org/wiki/1938
http://no.wikipedia.org/wiki/1953
http://no.wikipedia.org/wiki/1957
http://no.wikipedia.org/wiki/T%C3%B8rrdokk
http://no.wikipedia.org/wiki/Greenwich
http://no.wikipedia.org/wiki/21._mai
http://no.wikipedia.org/wiki/2007
http://no.wikipedia.org/wiki/Baug
http://no.wikipedia.org/wiki/Akter
http://no.wikipedia.org/wiki/Skrog_(skip)

5 Bar k &ereano - en av verdens beste klipper- barker

Barken Berean har en fantastisk  historie fra den ble sjgsatt i 1869 til den
ble parent av et dampskip skip i Themsen i 1910 og senere kondemnert.
Da barken ble bygget i 1869 for T.B. Walkers rederi i London, ble den raskt

kjent som den vakreste o g raskete av alle barker i Engelsk klipperfart
mellom Australia og England.

Kli pperbarken oBereano bl e bygget p - det
Sunderland (ligger litt syd for Newcastle) i England. Skipsverftet var kjent

for & bygge Englands beste og hurti gst seilende okl ippereo.
derfor bygget etter samme kvalitet som datidens klippere selv om hun var
en bark. Seilskipene o0 Mai t | and?o, oUdineodo ogetpaBereano

samme skipstegninger som klipperskipene.

OBerean» var en av verdenshistorie ns meste kjente  klipper barker . Hun
hadde eksistert som et vakkert og hurtigseilende skip som hadde vaget a
ta opp konkurranse med den bergmte klipperen «Thermopylae».

dNedenfor vises maleri av Klipper barken oBerean 0 og modell av  Klipperen
OTher mopyl aeo

Komposittbark BEREAN . By gd av W. Pile & Co., Sunderland. Levert som BEREAN for T. B.
Walker, London, UK 1869 : Solgtt il H. Skougaard m.fl., Langesund 1896 .
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OThermopyl aed var by g gkipsveritet 1 8\al&r Hood & Co., i Aberdeen for

skipsreder Georg Thompson. Hennes mal var 212ftx36ftx20,9ft og var pa 948 tonn netto.

Termo pylae varkon struert som en eksterm klippe rforte -farten p& China og rigget som et
tremasted seilskip.

6 Historien om klipperbarken oBerean»

«Berean» var bygget som et komposittskip med jernspanter lagt inn i et
skrog bygd i tre for & ha en kombinasjon av styrke og elastisitet i et
seilskipskrog for krevende omstendigheter.

Som et lite, men sterkt rigget skip var 0 Ber e pankmappe 49 meter i
lengde og 9 meter i bredde med tre master, stormasten pa over 35 meter
hgyde, formasten 34  meter og mesanmasten 28 meter.

Nettotonnasjen var bare pa 526 to nn. Det mest karakteristiske trekket ved
denne elegante barken var halvdekket ogsa kalt «poop» pa 13 meter som
var lagt med kvistfrie fire tommer brede planker fra New Zealand .

Skipsreder T.B. Walker som hadde dannet et rederi for seiling av
Klipperskip og barker fra England til Australia og New Zealand, gav sitt
navn til de spesielle «klipper barker» som Walker barques . «Berean» ble et
av hans meste suksessrike fartgye r for Tasmania -farten med frakt av bl.a.
ull.

Den relativ lille «<Berean» kunne ikke presses som de store klippere under

farten til  Austral ia, men seilte best i moderat vi nd og med vinden aktenfor
tvers. Hun hadde dermed gode egenskaper som et hurtigseilende skip.
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Hun hadde seilt jorden rundt pa bare 76 dggn under en av sine mange

tokter i sydlige hav, og hadde vaget a kappseile med en a v samtidens
raskeste seilskip , den engelske te - klipperen «Thermopylae» mellom Kapp

det Gode Hap og Tasmania . «Thermopylae» vant, men med bare 17 timer

mindre reisetid enn «Berean» fart av kaptein John Wyrill. Det var en meget

imponerende presentasjon, og det var ikke farste eller siste gang oBereano
kappseilte med ull - klippere til og fra Australia.

Under en regatta mellom «Berean» og barken «Harriet MacGregor» pa 331

tonn mellom Tasmania og England hadde Wyrill vunnet reisen fram til
Tasmania med en uke, og vant pa nytt pa returturen til England med én

dag. Dette til tross for at «Harriet MacGregor» hadde dratt ut ni dager i
forveien, og turen tok 77 dager.

0 Ber eladdé ien arrekke veertiveer i regffe farvann pa de sydlige strok.
Skipet ble betraktet som et usedvanlig heldig skip som hadde seilt sa
skadefritt at Lloyds forsikringsselskap kunne tilby spesielt reduserte
forsikrings premier.

Som en jordomseiler hadde Wyrill fart 0 Ber e ®mange rrundt jorden pa
mindre enn 90 dager.

7 Captain John Wyrill i skipper pa oBereano

Kaptein John Wyrill seilte HanXafom bordoifna bor d i
starten i 1869 da hun ble sjgsatt og fre m til hun ble overtatt av skipsreder
Herman Skougaard i 1896.

JohnWyrill var en usedvanlig sjBmann av o0den gaml
sj@s da han bare var 14 ar gammel i 1850 og gikk i sjgmannslzere i hele 7
ar. De to siste arene av leeretiden var han styrmann pa forskjellige seilskip.

Wyrrill seilte rundt kloden ikke mindre enn 36 ganger og hadde
kommandoen pa forskjellige seilskip i 44 ar. Det meste av farten var
mellom England og Tasmania.

Wyrill som na hadde gatt ove r til et annet skip, kom tilbake fra Tasmania i

tide nok til Ase  seilskipet ( 0 B e r g aomdan hadde fart i 27 ar etter
jomfruturen , dra vekk for alltid under norsk flagg.

De norske besetninger fant sveert lite & utrette pa det sa s litesterke og
palitelig e skipet. | de neste fijorten ar transporterte hun is under isfarten
mellom Langesundsomradet og London uten st@rre problemer.

En historie forteller om Kaptein John Wyrill, som na er skipper pa klipperen

OEden Hol meo og dilLondon damtidiggoumr 0 Ber eano er p-
fra Langesund med is.
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Skipene mBtes I Themsens munning. oO0Bereano v
for kull til Norge og i s | retur til London

sine storhetsdager som e  n av verden flotteste klipper barker . Kaptein Wyrill

og hans mannskap betraktet oOBereano og den s

t-rer i Bynene da han fikk se hvordan

Styrmannen henvender seg til Kaptein Wyrill og sier:

0OBer ea

0OThere she is, Sir, but she hatshe kaswherewey di f f e

had her o.

8 0Ber eano bogeidavSlapresidr Herman Skougaard

Rederiet T.B. Walker  gikk i opplgsning etter at eieren dade i 1894, og to ar
senere ble «Berean» solgt til skipsreder Herman Skougaards for bruk pa is
farten mellom Norg e og de engelske havnebyene deriblant London som
hadde et voksende behov for is.

Dette er et maleri av klipperbarken 0Bereano
0g omegns sjgmannsforening i Langesund.

Til tross for sin nye tilveerelse som frakteskip, var skipet i god seildyktig
stand og gjorde en god innsats i nordsjgfarten
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Dette er bilde av OBerean 0 til ankersihavni Langesund . Motivene i bakgrunnen er tatt fra
Ohogsteplassendo p- Skarpenord. Bildet er tatt p- slutten av
begy nnelsen p& 1900 tallet. 4

Dette er et motiv tatt fra Skarpenord i Langesund pa 1890 tallet. Lik heten med bilde over
er sl -ende og Vvi kan med si kkerhet si at bildet ovenfor av
ankeres utenfor Skarpenord 5

“ Se bilde i Fra Lange sunds historie av Jac Lund Tangen, side 109 hvor vi lett kjenner igjen
de samme husene fra Skarpenord i Langesund.

5 Samme kommentar som ovenfor.
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