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Undertegnede gikk på Horten Tekniske Skole (HTS) i årene 1963 – 1966. På en jubileumsfest for en tid siden fortalte jeg en god klassekamerat fra den tiden – Per Enholm fra Horten – om vår sjømannsforening. 

Før Per Enholm begynte på HTS var han sjømann – ”jeg hadde en fin tid til sjøs/i maskinen, selv om hørselen ble ødelagt” sa han.

Per, som forøvrig har vært og fortsatt er aktiv med leveranser av diverse utstyr til skipsindustrien, skrøt av vår ”hjemmeside”, og sendte meg en epistel om hans ”inntreden” i sjømannslivet.








Desember – 2011, Bjørnar Kristoffersen

GUTTEN SOM VILLE BLI SJØMANN

av

Per Enholm

29 juni 1955, kl. 04.00, stoppet en drosje utenfor Wistingsvei 28 i Horten. I drosjen satt en dekksgutt, en salongpike, en reparatør, en tredjemaskinist og en annenmaskinist og selvfølgelig drosjesjåføren. I 2. etasje i Wistingsvei 28 satt en gutt på 16 år sammen med kjæresten, Laila, og foreldrene.  Tiden var kommet for ”å dra til sjøs” for Per. 

Ja, jeg dro til sjøs som sekstenåring, men den første reisen gikk altså fra Horten til Fornebu i før nevnte drosje. Fra Fornebu gikk ferden videre til Newcastle. Der ble vi lagt inn på hotell sammen med det øvrige mannskapet. Dagen etter reiste vi videre til Sunderland med buss. Der på verksted i Sunderland lå ”mitt nye hjem” og også arbeidsplass. M/S ”Vigrafjord” fra Den norske Amerikalinje. Et nybygg med selveste kaptein Thorsen fra M/S ”Oslofjord” som ”konge”.  Selvfølgelig var det mange fra Horten som gikk om bord. Tombre på arbeids- og mønstringskontoret i Horten var kjent for å forsyne NAL med sjøfolk. For min del begynte et helt nytt, hardt og spennende liv. 1 juli var vi på på plass om bord og fikk tildelt lugarer. Som maskingutt var det naturlig at jeg ble plassert helt akterut , over propellen, i den minste 2-mannslugaren og i overkøya.  I underkøya ble en smører fra Hamar plassert. Han var også førstereisgutt, men han hadde arbeidserfaring og fikk mønstre på som smører. Dermed var han et hakk over meg på rangstigen om bord, men ikke så veldig høyt han heller da for jeg var jo blant de helt nederste på rangstigen. Jeg følte vel imidlertid etter hvert at jeg lå hakket over messegutten. Smøreren Arne Arnesen, Rute 904 Hamar var verdens snilleste gutt og ble min beste venn og støtte i over 2 år. Den dag i dag savner jeg ham og jeg kan lukke øynene, se ham for meg og høre han synge : ”Fleskepølse, øl og Borgar-akevitt, det er idealet mitt”.

De jeg reiste sammen med fra Horten lærte jeg etter hvert å kjenne som: ”Dekken”, Else, ”Reppen”, ”Trean” og ”Sekken”.  

Under min tid til sjøs traff jeg mange store personligheter, krigsseilere og ”uteseilere”. Jeg husker de fleste i dag med glede.

Etter noen dager på verkstedet var vi klare for ”jomfruturen” både for M/S ”Vigrafjord” og flere. Kursen ble satt for Newport News hvor vi skulle laste kull. Nord-Atlanteren var veldig ”humpete” og sjøsyken meldte seg for flere. For noen ble det ekstra ille og dekksgutten fra Horten ble sendt hjem allerede etter første tur. Heldigvis gikk det bedre for meg. Kvalmen varte i flere dager, men jeg overlevde stort sett på knekkebrød. Plutselig en dag var jeg bra og sjøsyken kom ikke tilbake før jeg var fyllesyk gast på fiskerioppsyn med KNM ”Stavanger” i 1960.

Livet som maskingutt kunne være ”kjipt”, men også spennende. De første månedene ombord tilbrakte Tom fra Brumundal, han også maskingutt, og jeg under dørkplatene i maskinrommet. Vår oppgave var å rydde og å vaske ”under dørken” som det het. Engelskmenn var nok ikke verdens rensligste og sammen med søppel og oljesøl ble det også skuffet opp en del ”private” rester. Senere ble det mange oppdrag, men ofte vasking med dieselolje. Dørker og hovedmotor skulle skinne. Oljen rant nedover lukene på veivrommet stadig og vi prøvde å ”teite”  boltene til så godt vi kunne, men olje rant det uansett og da var det frem med twistdotten. Å vaske dørken i tunnelen fra hylsa og inn til maskinrommet var også en jobb som trengte selvdisiplin og også gode knær.

Det var mye å lære for en førstereisgutt. Blant annet lærte jeg at å plystre på ”tømmer`n” ikke var særlig lurt. Uttrykk som: ”I kill for money, but You are my friend, so I kill You for nothing” var ganske skremmende i begynnelsen. Etter hvert lærte jeg at norske sjømenn var en flott ”rase”. Rause og hjelpsomme. Ikke noe svik. Førstereisguttene ble litt hundset i begynnelsen, men det var en del av opplæringen og etter hvert ble vi tatt godt vare på. En ting vi måtte lære var ”stail”. Når du kom inn i messa het det: ”God middag”.  Veldig viktig.  I messa var det matrosene og motormennene som var sjefer. Som vikarierende messegutt, ”Mandal” lå syk på lugaren, ryddet jeg bordet til matros Peder Jensen fra Sortland før han var helt ferdig med skaffingen. Resultatet ble at Peder hentet alle tallerkene i ”pentriet” og smurte de inn med ketchup. Den store sinte mannen så på meg og sa: Har du lært nå? Jeg bekreftet omgående at det hadde jeg. Senere ble vi gode venner og det hendte at han klappet meg på skulderen og sa at jeg var OK. Da ble jeg glad.

Mannskapet bodde akterut på M/S ”Vigrafjord” og der hadde vi også et stort dagrom. Det ble det stort sett diskutert alt fra politikk til enveiskjørte gater i Tønsberg. En Tønsbergmann fortalte om hvordan han hadde delt møblene med kona etter skilsmissen.” Jeg delte med sag”, sa han. Ellers ble det spilt poker og det var kun sigaretter det ble spilt om. Kartongene flagret gjennom luften rett som det var. En kartong Chesterfield kostet 5 kroner i ”Slappen” og det virker jo billig, men lønningene var jo deretter.  Som maskingutt hadde jeg 278 kroner i måneden i hyre. Overtid var populært, men det ble kanskje 10-12 timer i måneden og det ble ikke så mye mer ”på boka” av det.

Vi bodde som nevnt akterut, men messene lå midtskips. Rett inn fra dekket på styrbord side lå først underoffisersmessen og der spiste ”Båsen, ”Tømmern”, ”Reppen” og kokken også iblant.  Så, mellom mannskapsmessen og underoffiser messen lå ”pentriet” og det var messeguttens område. Her vasket han opp for hånd og hadde travle dager. Han måtte også sørge for at det var mat i kjøleskapet til vaktene og til andre sultne. Ofte satt det folk i messa utover kvelden. Drakk kaffe, røkte og pratet.

Forut for messeområdet lå offiserenes lugarer og messe. Der var jeg sjelden. Det var klasseskille ja. ”På toppen” hadde kapteinen og ”Chiefen” egen messe. Den het ikke messe, men salong. Der ble de servert og stelt med av egen salongpike.

På første turen over Atlanteren ble det arrangert felles hyggekveld i dagrommet akterut. Jeg tror kapteinen var innom også. Det var jo en kar jeg aldri så ellers. Vi spiste og koste oss og jammen hadde messepiken i offisersmessen skrevet sang. Den gikk som følger :

”Vigrafjord, skuta vår

der du ”ligg” så flott på vannet,

vi deg stolt vil bemanne.

Vi går glad til sinns om bord.

Vi skal male, pusse skure,

holde skuta ren og pen

Alles ære er vår kjære Vigrafjord”

Ikke dårlig det, og enda er det flere vers, men de husker jeg ikke. Male, pusse og skure ja. Jeg skjønte det var nødvendig etter 2 døgn i New Portnews. Kjempestore pater noster kraner sendte togvogn etter togvogn med kull ned i store rør i lasterommet. Kullstøvet la 

seg overalt, og jeg skjønte at neste bakstørn ble slitsom. Noe jeg også etter hvert skjønte var uttrykket : ”Nå skal det bli godt å komme i sjøen igjen”.  Så snart vi hadde kvittet losen var det full fart på dekk. Hele båten ble spylt og Vigrafjord ”kom frem” igjen. Selv hadde jeg en stri tørn med vasking av lugarområdet og dagrommet, men det var faktisk en meningsfull jobb. Om kvelden var alt som før og det var herlig å legge seg i rene køyklær og si ”god natt” til Arne i underkøya. Rene klær lå klare på benken til neste dag.

Møtet med USA var spennende, men det jeg husker best var at vi igjen fikk melk (melk på pappkartonger hadde jeg aldri sett før). Kald melk som smakte himmelsk godt og det jeg glemmer det aldri. En tur på land ble det selvfølgelig, men opptjeningen så langt var dårlig og innkjøpene begrenset seg til en ”caps” for 99 cent og frimerker. For en 16-åring fra Horten var det spennende bare å se seg om, og inntrykkene var mange. Ikke alle nøyde seg med å se seg om, og det var god omsetning på flere barer i området. Imidlertid, alle kom om bord og kl. 07.00 dagen etter var alle på jobb igjen. Noen gamle (eldre enn meg) matroser skalv mer enn andre og ”Båsen” mente de egnet seg utmerket til rustpikking.

Maten om bord var også et viktig tema. Nok mat var det alltid, men noen grunner til å klage fantes det alltid. Ble det servert lapskaus så var omkvedet . ”Nå har byssegutten  feia i provianten igjen”. Ved servering av fisk het det : ”Long time no swim”. Det som ble mest savnet var nok egg og melk. En av stuertens oppgaver var å ”holde kostøret” og det ble nok nevnt i messa iblant at han ”lå under kostøret”. Vi overlevde imidlertid  alle sammen og jobbet hardt så kosten var nok bra den. 

Senere ble det flere turer over Atlanteren, og ofte også i fint vær.  På den sydlige ruten var det ofte deilig vær og for første gang så jeg delfiner. Spennende synes jeg.

Fortsettelse følger kanskje siden.

