Vi skrur tiden tilba-
ke til 23. september
1908 i Fredrikstad.
Denne dagen sender
direktor Harald Jen-
sen pa A/S Fredrik-
stad mek. Verksted
en kontrakt til Aren-
dals Vasdrags Feelles-
fledningsforening.

Med dette forpliktet verk-
stedet "sig til at bygge og
levere til Arendals Vas-
drags Fellesfladningsfo-
rening en Bugserdamper
af Staal med Skrogdim-
mensioner: Lengde over-
alt 64'0". Bredde: 14’ 6”.
Dybde 6'6”’- 7°0". Prisen
for bugserdamperen var
37000 kroner.

Etter frakt av batens deler
fra Fredrikstad til Vradal,
skulle oppdragsgiveren
stille fritt opphold for
verkstedets 10 mann i 45
dager. | Arendal, 9. okto-
ber samme ar underteg-
net adm. dir J. Venstep i
Fallesfladningsforenin-
gen kontrakten for byg-
ging av baten.

utgvere av flmmngsar—
beidet. Mannskapet pa
Tveitanebaten serget for
at millioner av kubikkme-
ter tsmmer kom fra sko-
gene og ned til sagbruk
og sliperier.

”Fram” holdt ut

En viktig og samfunns-
byggende jobb matte
gjeres. "Fram” og dens
mannskap gjorde jobben.
Men tidene skifter. De an-
dre batene pa Telemarks
tredje kanal, dampski-
pene "Dslen” og "Nis-
sen”, hadde for lengst
sluttet i trafikken. De var
kondemnert. Men "Fram”
taffet videre. Sa -1 1971
- var det ikke lenger bruk
for "Fram”. Temmeret
ble fraktet pa bil. Det var
ugjenkallelig slutt pa et
langt liv som slepebat pa
Nisser og Vravatn. Etter
at flatningen stoppet, var
baten i privat eie der den
la i opplag ved Fossay i
Vradal.

| opplag og forfall
Selv om baten ble lagt i

30 ar 5|den

legger den slitne, ikke
sjedyktige slepebaten ut
pa en av sine siste rei-
ser i gammel drakt. Pa
foresparsel i en telefon-
samtale ble Straand og

Passasjerben "Dalen” og slepebaten "Fram” ved brygga der Fjone landhandel lag.

"Tveitanebaten”

Og 12. mai 1909 blir Ni-
daravassdragets nyeste
bat og eneste spesial-
bygde slepebat sjssatt
i Vradal. Byggenummer
127 hadde fatt det stolte
navnet "Fram”. Den 5.
juni for 107 ar siden tar
kaptein Mattis Tveitane
"Fram” opp Smastraum
og Storstraum sluser til
Vravatn for a hente sine
ferste slep med temmer.
Etter Mattis overtar Mag-
nus Tveitane roreti 1929.
Magnus var kaptein pa
"Fram” til 1971. Helt si-
den ferste turen og fram
til i dag har det alltid statt
en Tveitane om bord. Ba-
ten fikk navnet "Tveita-
nebaten” pa folkemunne.
Tveitane-karene ble kjent
i vassdraget, blant folk
var de kjent som gode

opplag, glemte ikke kap-
tein Magnus Q. Tveitane
baten og arbeidsplassen
sin. Han prevde a passe
pa baten. Lenset den, ter-
net motoren regelmessig.
Men forfallet klarte han
ikke & stoppe. Det sag ut
til at "Fram” skulle ende
sine dager som "Dglen”
og "Nissen”.

Det skulle heldigvis ikke
ga slik. Sommeren 1986
tar hotelldirekter Johan
Straand initiativ til a gi
slepebaten nye oppgaver.
Venner blir kontaktet og
inspirert. Sammen med
Freddy Henriksen og Stei-
nar Bjsrnskau starter ar-
beidet med a gi slepeba-
ten et nytt liv for a frakte
turister.

Siste turen
Pa en vakker sommerdag

davaerende eier enige om
et salg. Den 25. juli 1986
kommer arbeidet inn i
ordnede former. Batens
venneforening, en stiftel-
se, blir etablert. Venne-
foreningen Magnus skal
sikre vassdragets kleno~

dium en framtid.

Det skulle ta nesten et
ar, fire millioner kroner
og en betydelig frivillig
innsats for a fa "Fram”
sjgdyktig og klar for nye
oppgaver som rutegaen-
de bat, sertifisert for 90
passasjerer.
Utfordringen er mange
underveis. En av utfor-
dringene er batens die-
selmotor pa 170 hk fra
General Motors. Den blir
tatt hand om og overha-
les i danskebaten Peter

Wessel. Men underveis,
tilbake til Vradal, faller
motoren av lastebilen.

Den totalhavarerer i en
rundkjering i Larvik. Ny
motor skaffes. | dag har
baten en Volvo Penta pa
320 hestekrefter.

Har fatt sin plass

Men na, 30 ar etter, har
"Fram” en solid posisjon
blant kanalfylket Tele-
marks kjente og kjezre
innlandsbater.

Som rutegaende fartzy
sarger Fram ogsa for

g

o

at vassdragsregulan-
ten Arendalsvasdragets
Brugseierforening holder
slusene og dammene
i stand. Det gjer vass-
draget fra Vraliosen til
Treungen farbart ogsa
for fritidsbater.

Uten den driftige Venne-
foreningen Magnus og
kjeerkomne tilskuddskro-
ner og gode annonsgrer
i Framposten, ville den
siste av batene i Nidara-
vassdraget gatt over i his-
torien som forgjengere.

"Dglen”

ble sj@satt i 1867. Dalen
var pa 70 fot og hadde
plass til 120 passasjerer.
«Dwolen», med sin damp-
maskin pa 10 hestekref-
ter, serget etter den tids
malestokk for rask trans-
port pa den 60 kilometer
lange vannveien fra Vrali-
osen i nord, over Vravatn
og videre over Nisser til
Treungen i syd.
Temmertransporten var
viktigst. Men en dag i
uken var satt av til passa-
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